Auszug aus dem Geschaftsbericht 2010 der Flughafen Ziirich AG

Umweltschutz | Umweltmanagement & -kommunikation

Umweltverantwortung

Die Flughafen Ziurich AG ist bestrebt, das Bedtrfnis
nach Mobilitat mit der Verantwortung gegentiber der
Umwelt weitgehend in Einklang zu bringen. Das neue
Umweltleitbild, welches 2010 eingeftihrt wurde und den
jungsten Entwicklungen im Bereich des Umweltschutzes
Rechnung trégt, gibt dabei die klare Richtung vor. Verstarkt
in den Fokus rticken insbesondere der Klimaschutz und
damit eng verbunden das Thema Energieverbrauch. Dass
die Anstrengungen der Flughafen Zirich AG Friichte
tragen, zeigt die erstmalige Zertifizierung des Klima-
schutzprogrammes durch Airport Carbon Accreditation.
Besondere Schwerpunkte bilden daneben weiterhin die
Themen Fluglarm, Luftqualitat und Lebensraum.

Umweltmanagement

Der systematisch betriebene Umweltschutz innerhalb
der Flughafen Zurich AG ist seit 2001 nach der inter-
nationalen Norm ISO 14001:2004 zertifiziert. 2010 fand
die erfolgreiche Rezertifizierung statt. Mit dem Umwelt-
managementsystem steht ein Instrument zur Verfiigung,
welches insbesondere Flihrungskréfte dabei unterstiitzt,
Arbeitsprozesse umweltschonend zu gestalten und
umzusetzen sowie umweltrechtliche Bestimmungen
einzuhalten. Die Okoeffizienz soll nach Moglichkeit stetig
verbessert werden. Dies betrifft auch Prozesse mit
indirekten Umweltauswirkungen. So wurden beispiels-
weise bei der Beschaffung des neuen Blropapiers
auch 6kologische Kriterien berticksichtigt. Das neu
verwendete Papier wird vollstédndig aus recyclierten
Fasern hergestellt. Zudem ist die Produktion durch
entsprechende Kompensationen CO,-neutral.

Umwelt-Projektmanagement

Ein systematisches Umwelt-Projektmanagement stellt
sicher, dass Bauvorhaben der Flughafen Zirich AG
frihzeitig auf ihre Umweltauswirkungen Gberprift
werden. Je nach Bedarf werden externe Fachleute
beratend beigezogen. So kann von der Planung tber die
Bau- bis zur spateren Betriebsphase auf Umweltaspekte
Ricksicht genommen werden. Das Ergebnis ist eine
umweltschonende Realisierung von Bauprojekten und
die nachhaltige Entwicklung des Flughafens Zurich.

Die Umweltschutzbestimmungen fiir Bauprojekte der
Flughafen Zurich AG sind Teil der Submissionsbestim-
mungen und der Werkvertrage mit den Bauunternehmen
und gelten am Flughafen Zurich grundsatzlich als
Umweltstandard fir die Realisierung. Die Bestimmungen
konnen je nach Projekt weiter prazisiert werden.

Umweltkommunikation

Im Spannungsfeld von Mobilitatsbedtrfnissen und
gleichzeitigem Schutz der Umwelt kommt der Kommuni-
kation eine grosse Bedeutung zu. Die Flughafen Zirich AG
setzt sich daftir ein, mit den verschiedenen Anspruchs-
gruppen einen offenen Dialog zu fihren. In einer Ausstel-
lung am Flughafen Zurich illustriert sie in neun Vitrinen
auf anschauliche Art und Weise, wie sie ihre Umwelt-
Verantwortung wahrnimmt. Diverse Publikationen,
welche sowohl digital im Internet als auch auf Papier
erhaltlich sind, zeigen die teilweise komplexen Zusammen-
hange auf und informieren detailliert Gber die Umwelt-
Auswirkungen am Flughafen Zirich.
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Larmbelastung

Flugldrmbelastungen werden primar berechnet, weil
flachendeckende Messungen technisch nicht umsetzbar
sind. Die jéhrliche Berechnung fir den Flughafen Zirich
fuihrt die Empa aufgrund der effektiven Flugspuren und
Flugbewegungen sowie der Abstrahlcharakteristika der
Flugzeuge durch. Die Larmbelastung wird auf Larmkarten
grafisch dargestellt (siehe Grafik). Dabei werden die
Grenzwertkurven der Umhullenden der Tag- und Nacht-
werte pro Empfindlichkeitsstufe beztglich Belastungs-
grenzwerte gemass Eidgendssischer Larmschutzverord-
nung dargestellt. Im griinen Bereich sind die Planungswerte
Uberschritten. Die entsprechenden Gemeinden sind in
ihrer Zonenplanung eingeschrankt. Im gelben Bereich mit
Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen sind Neubauten
nur unter speziellen Voraussetzungen méglich. Im roten
Bereich sind die Alarmwerte Uberschritten; das bedeutet
Bauverbot. Zudem werden im ganzen gelb-roten Bereich
an bestehenden Gebauden Schallschutzmassnahmen
durch die Flughafen Zurich AG umgesetzt.

Obwohl die Zahl der Flugbewegungen in den letzten

20 Jahren stetig zugenommen hat, ist in erster Linie dank
verbesserter Triebwerke ein kontinuierlicher Riickgang der
Larmbelastungskurven festzustellen.

Neue Lirmmessstellen

An vierzehn ortsfesten Larmmessstationen rund um
den Flughafen fihrt die Flughafen Zirich AG Larmmes-
sungen durch. Vier dieser Messstellen wurden am

Fluglarmbelastung 2009

1. November 2010 neu in Betrieb genommen. Eine
Messstelle wurde in Kloten in der Anflugschneise auf die
Piste 28 installiert, wéhrend die anderen drei vor allem
die Larmsituation im Bereich des Stidanfluges (Gockhau-
sen, Zurich-Schwamendingen) bzw. der Richtung Stiden
startenden Flugzeuge (Dibendorf) dokumentieren werden.
Die drei letzteren Standorte wurden vom ehemaligen
militarischen Fluglarm-Messnetz Ubernommen. Die
Messresultate werden monatlich im Larmbulletin auf
dem Internet publiziert. Die Fluglarmbelastung an den
Messstationen hat sich gegenliber dem Vorjahr unwe-
sentlich verandert; nur in Glattbrugg und Nirensdorf
nahm die Belastung in der Nacht um rund 1 Dezibel zu.

Larmminderung durch Larmgebiihren

Indem am Flughafen Zirich von den Fluggesellschaften
Larmgebihren erhoben werden, sollen diese dazu
angehalten werden, nur noch mit maéglichst leisen Flugzeu-
gen nach Zurich zu fliegen. Dazu werden alle Flugzeug-
typen in eine der finf Larmklassen mit unterschiedlich
hohen Gebihrenansatzen eingeteilt. Findet ein Flug
wéahrend der Nachtzeit statt (22.00-06.00 Uhr), fallen
zusatzliche Nachtlarmgebthren an, die hoher ausfallen,
je spater der Flug stattfindet. Im Jahr 2010 gehérten

wie im Vorjahr 89% der an- und abfliegenden Flugzeuge
am Flughafen Zrich der larmgtnstigsten Klasse 5 an,
wahrend summarisch nur 0.6% in den Klassen 1und 2
vertreten waren.

AN ZIRCH

Flugldrmbelastung 2009

Umhiillende Grenzwertkurven

Empfindlichkeitsstufe Il

[ Planungswert
Immissionsgrenzwert

3 Alarmwert
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Flugwegiiberwachung

Die An- und Abflugrouten am Flughafen Ziirich

sind so festgelegt, dass Flugléarm Uber dicht besiedelten
Gebieten nach Méglichkeit vermieden wird. Die
Einhaltung dieser Flugrouten wird Gberwacht und jede
erhebliche Abweichung untersucht. Liegt kein plausibler

Flugwegabweichungen

Aussprache mit Piloten/Chefpiloten
Meldungen an das BAZL

Nachtfliige und Ausnahmebewilligungen

Die Zahl der Flugbewegungen und deren Verteilung auf
die einzelnen Pisten sind flur die Larmbelastung von
zentraler Bedeutung. Insbesondere Fllige wahrend der
Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr) bewegen die Anwohner.
Diese machten rund 3.9% (2009: 3.5%) der Gesamt-
bewegungen aus. Fiir 250 (2009: 77) Fluge, die wahrend
der Nachtflugsperrzeit stattfanden, wurden begriindete
Ausnahmebewilligungen ausgestellt, siehe Seite 57.

Im Dezember hatte aufgrund prekarer Wetterverhéltnisse
der Luftverkehr in ganz Europa mit Verspatungen zu
kampfen. Durch die seit 29. Juli 2010 um eine Stunde
verlangerte Nachtflugsperre am Flughafen Zirich
rutschten deshalb viele Fliige in die Nachtflugsperrzeit.
Ohne die zahlreichen Ausnahmebeuwilligungen wéaren
18'000 Passagiere in Zirich gestrandet.

An- und Abflugstatistik
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" Die vom Vorjahr beim BAZL noch hangigen Verfahren sind enthalten.

Grund vor, wie zum Beispiel das Umfliegen von Gewitter-
wolken oder die konkrete Anweisung der Flugsicherung,
wird mit dem betreffenden Piloten zwecks Detailabklarung
Kontakt aufgenommen. Durch diese standige Aufgabe
wird bei den Fluggesellschaften permanent auf eine
Optimierung des Abflugverhaltens hingewirkt.
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Kommunikation mit Larmbetroffenen

Der Flughafen Zirich AG ist es ein grosses Anliegen, Uiber
verschiedene Kommunikationswege mit ihren Nachbarn
und damit auch mit der Bevélkerung den Dialog zu pflegen.
Ein wichtiges Mittel dazu ist das sogenannte «Larm-
telefony. Larmbetroffene kdnnen so direkt und unburokra-
tisch ihre Anfragen oder Reklamationen an den Flughafen
richten. Ebenso bestehen Kontaktmoglichkeiten per
E-Mail oder auf dem Postweg. Die Mitarbeitenden der
Abteilung Larmmanagement und Anwohnerschutz
nehmen sich jeder Meldung an und beantworten
konkrete Fragen umgehend. Die Anzahl Eingdnge und
die Reklamationsgriinde werden statistisch erfasst

und der Geschéftsleitung rapportiert.
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Schadstoffemissionen

Die wesentlichen Luftschadstoffe, welche die lokale
Luftqualitat beeinflussen, sind Stickoxide (NO,),
Feinstaub (PM10, particulate matter) sowie Ozon (Os).
Die Flughafen Zirich AG berechnet jéhrlich die
Emis-sionen der verschiedenen Schadstoffquellen am
Flughafen. Den Hauptteil der Emissionen macht dabei
der Flugbetrieb aus. Im Weiteren misst und modelliert
die Flughafen Zirich AG die regionale Luftqualitat

fr den Hauptschadstoff Stickstoffdioxid (NO,). Die im
internationalen Vergleich strengen Grenzwerte werden
punktuell noch tberschritten, besonders entlang der
Strassenverkehrsachsen. Gleichzeitig zeigt sich jedoch,
dass der Beitrag des Flughafensystems (mit Flugbetrieb)
gesamthaft gering ist und ausserhalb des Flughafen-
perimeters maximal 10% betrégt.

Einfluss des Flughafens auf die lokale
Luftqualitit in der Region

NO; Belastung 2010

Modellierte
Flughafen Quellen  Anteil am
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Reproduziert mit Bewilligung von swisstopo (BA110090)

Wirksame Massnahmen

Im Friihjahr 2010 hat der Flughafen Zirich zusammen
mit weiteren Schweizer Flughafen das seit 1997 geltende
Emissionsgebihrenmodell auf das europaische Modell
umgestellt. Dieses rlickt von fixen Emissionsklassen fur
Flugzeuge ab, indem die absoluten Emissionen der
eingesetzten Triebwerke mit einem Gebiihrenansatz
multipliziert werden. Dieses direkte Verursacherprinzip
setzt die entscheidenden Anreize, damit die Fluggesell-
schaften auch kleinere Verbesserungen bei Nachriis-
tungen prifen und umsetzen.

Weitere bestehende Massnahmen und Programme zur
Verbesserung der Luftqualitat werden weitergefiihrt, wie
zum Beispiel die Beschaffung von Erdgasfahrzeugen
oder die konsequente Verwendung stationarer Energie-
versorgungsanlagen fur Flugzeuge. Ausgebaut wurde
auch der 6ffentliche Verkehr mit der Inbetriebnahme einer
zweiten Tramlinie, die direkt zum Flughafen fihrt.
Detaillierte Modellierungen zeigen den Erfolg dieser
Massnahmen: Im Jahr 2010 sanken die Stickoxidemissi-
onen trotz mehr Flugverkehr um rund 4% gegeniber
dem Vorjahr.
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Der Einfluss der Luftfahrt auf das Klima

Der Luftverkehr beeinflusst das Klima vor allem durch
die Emission von Kohlendioxid (CO,). Weitere wesentliche
Emissionsstoffe, die zur Verdnderung der Atmosphare
beitragen, sind Stickoxide, Wasserdampf und Partikel.
Der Anteil des Luftverkehrs an den gesamten globalen,
durch den Menschen verursachten CO,-Emissionen
betragt gemass dem Intergovernmental Panel on Climate
Change (IPCC) rund 2% (mit einer Bandbreite von

1.6 bis 2.8%). Emissionen von Flughafen sind in den
Luftverkehrs-Emissionen nicht enthalten, da sie jeweils
Uber nationale Inventare und Programme berlicksichtigt
werden.

CO;-Emissionen Flughafen Ziirich nach Scopes

Scope 3B:
Fremde Quellen ............. .
nicht beeinflussbar B
3'032'410 t

Kohlendioxidemissionen aus dem

Flughafensystem Ziirich

Grundlage fUr das detaillierte Emissionsinventar bildet
das GHG-Protokoll (Greenhouse Gas), erganzt durch
weitere Anleitungen des ACI (internationaler Flughafen-
verband). Der Flughafen Zirich berechnet demzufolge
die CO,-Emissionen schon seit vielen Jahren aufgeteilt
nach den Bereichen «eigene Quellen» (Scope 1, z.B.
Fahrzeuge, Warmeversorgung und Heizungen), «extern
bezogene Energie» (Scope 2) und «Ubrige Flughafen-
quelleny» (Scope 3, z.B. Flugzeuge und Abfertigung).
Die Resultate bestatigen, dass die von der Flughafen
Zurich AG direkt beeinflussbaren Emissionsquellen
(Scopes Tund 2) nur einen sehr geringen Teil von rund
einem Prozent aller Emissionen ausmachen, die das
gesamte System Flughafen verursacht. Uber 80% der
CO,-Emissionen der Flughafen Zirich AG stammen
dabei aus der unternehmenseigenen Heizzentrale. Den
grossten Anteil am Gesamtsystem verursachen die
Flugzeuge auf ihren Fligen zu den verschiedenen
Destinationen.

Scope T:
... Flughafen Zurich
31830t

Scope 2:
Flughafen Zurich
Elektrizitat
2’672t

.. Scope 3A:
Fremde Quellen
beeinflussbar
17480t
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Akkreditiertes Klimaprogramm

Trotz der vergleichsweise geringen Emissionen ist
sich die Flughafen Zirich AG ihrer Verantwortung um
die Folgen des Klimawandels bewusst und hat eine
Klimaschutzstrategie mit konkreten Reduktionszielen
verabschiedet. Die selbst verursachten Emissionen sollen
von heute rund 35’000 t auf 30’000 t im Jahr 2020
und auf 20’000 t im Jahr 2030 gesenkt werden. Schon
heute verursacht die Flughafen Zirich AG trotz einer
Zunahme der Infrastruktur um 40% und des Verkehrs
um 60% rund 30% weniger CO,-Emissionen als

noch 1991. Dieses in ein eigenes Managementsystem
eingebundene Klimaprogramm wurde von Airport
Carbon Accreditation auf der zweithdchsten Stufe
akkreditiert. Airport Carbon Accreditation ist ein im
Jahr 2009 eingefiihrtes, unabhéngiges européisches
Zertifizierungssystem fir Flugh&fen Gber vier Stufen,
wobei die hochste Stufe den klimaneutralen Betrieb
des Flughafens bedeutet. Ende 2010 waren erst knapp
dreissig Flughéafen in Europa akkreditiert. Das System
wird von der europaischen Zivilluftfahrtkonferenz und
weiteren internationalen Organisationen anerkannt.

Wesentlich fur die langfristige Reduktion der Emissionen
sind die Programme zur Reduktion des Warme- und
Kaltebedarfs in den Gebduden durch entsprechende
Sanierungsprogramme und energieeffizientes Bauen.
Dartiber hinaus gilt es, die elektrische Energie effizienter
zu nutzen und den Gebrauch erneuerbarer Energien
weiter zu untersuchen. Dazu wurden verschiedene
Studien in Auftrag gegeben.

Internationales Engagement

Neben den lokalen Anstrengungen und Erfolgen am
Flughafen Zurich verlangen die Herausforderungen im
Klimaschutz internationale Zusammenarbeit. Die
Flughafen Zurich AG engagiert sich in hohem Ausmass
Uber die Flughafenverbéande (z.B. dem Airport Council
International) in verschiedenen Arbeitsgruppen und
unterstitzt internationale Programme und Entwick-
lungen mit dem vorhandenen Fachwissen.

airport
carbon
accredited
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Energieverbrauch

Der Wéarmeverbrauch betrug 131343 MWh (+5%
gegeniber dem Vorjahr) und der Stromverbrauch
185'399 MWh (+2.8%). Trotz der deutlichen Zunahme
der Passagierzahlen um 4.3% und des kélteren Winters
(Heizgradtage +12%) ist der Energieverbrauch am
Flughafen Zurich um lediglich 3.7% gestiegen. Im Jahr
2010 wurden verschiedene Massnahmen zur Reduktion
des Energieverbrauchs getroffen. So zum Beispiel im
Terminal 1, wo eine neue Warmeibergabestation in Betrieb
genommen und die Leitungen besser geddmmt wurden.
Auch in den Frachthallen West, Dock E sowie an anderen
Gebduden wurden verschiedene betriebliche Optimie-
rungsmassnahmen umgesetzt.

Geothermiepreis

Die Energiepféhle, welche im Dock E seit Inbetriebnahme
2003 zur jahreszeitlichen Speicherung von Warme und
Kalte im Boden genutzt werden, wurden im Berichtsjahr
mit dem Schweizer Geothermiepreis 2010 der Schweize-

Entwicklung spezifischer Gesamtenergieverbrauch
Flughafen Ziirich (Stand 1.1.2011)

Spezifischer Energieverbrauch

rischen Vereinigung fur Geothermie ausgezeichnet.
Die Anlage ist eine der ersten ihrer Art in der Schweiz
und liefert rund zwei Drittel der Heiz- und Kuhl-
energie im Dock E.

Grossverbrauchervereinbarung

Der maximale Energieverbrauch fur Gebaude und
Anlagen des Flughafens Zurich ist durch eine Grossver-
brauchervereinbarung mit der Baudirektion des Kantons
Zurich festgelegt. In diese Vereinbarung sind alle fir
den Gebdudebestand des Flughafens verantwortlichen
Unternehmen eingebunden. Die Grossverbraucherver-
einbarung sieht eine Abnahme des Gesamtenergiever-
brauchs bis 2014 um jahrlich 2% vor, bezogen auf die
genutzte Fldche und das Passagieraufkommen. Der Vorteil
fur die Unternehmen liegt in der weitgehenden Auto-
nomie, wie sie dieses Ziel erreichen. Im Jahr 2010 konnte
aufgrund der zunehmenden Auslastung und diverser
Optimierungsmassnahmen die Energieeffizienz weiter
gesteigert werden.

in %
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Entwicklung Energiebilanz Flughafen zavich R0 2009 2008
Am Flughafen genutzte Warme (MWh) 1BI343 125056 124371
Am Flughafen genutzter Strom (MWh) 185399 . 180415 18488l
Total Energieverbrauch (MWh) 316'742 305471 309232

Wasserverbrauch

Im vergangenen Jahr hat der Flughafen Ziirich 530'372 m?
Trinkwasser (+0.5% zum Vorjahr) verbraucht.
Zuséatzlich wurden 103’502 m?® Grundwasser und
10’807 m® Regenwasser fiir die Versorgung von

technischen Anlagen und Toilettensptlungen genutzt.
Insgesamt wurden somit rund 644'681 m? Frischwasser
verbraucht (-0.1%), was einem Verbrauch pro Passagier
von 28.2 | entspricht (-4.2%).
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Abfallmengen

Insgesamt fielen im Jahr 2010 am Flughafen Zurich
15’581t Abfall an (+6.4% gegeniiber 2009). Die
angegebenen Mengen sind Abfélle gemass Definition der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflugh&fen
(ADV), um den Vergleich der Flughafen untereinander
zu ermoglichen. Der Kehrichtanteil lag unverandert

bei rund 57% und wurde Uber die Kehrichtverbrennungs-
anlage energetisch genutzt. Der Anteil, der dem
stofflichen Recycling zugefiihrt wurde, lag bei 36%.
Die Flughafen Zurich AG bemiiht sich, die Quote der
stofflichen Verwertung durch diverse Massnahmen zu
erhohen, wo dies 6kologisch und wirtschaftlich sinnvoll
ist. Die grossten separat gesammelten Wertstoffe waren
Papier/Karton mit 2'512 t. Die Abfallmenge pro
Passagier aus dem Bereich Flugabfertigung/Borddienst
sank auf 325 g (Vorjahr 340 g). Die Sammelmenge

von PET-Flaschen erhohte sich leicht auf 174 t (Vorjahr
168 t). Trotz einer Zunahme der Passagiere ging
erfreulicherweise die Menge der bei der Sicherheits-
kontrolle konfiszierten Flissigkeiten im vergangenen
Jahr auf 262 t (Vorjahr 272 t) zurlck.

Haéusliches und Industrie-Abwasser

Das Abwasser des Flughafens Zurich wird der Abwasser-
reinigungsanlage (ARA) Kloten-Opfikon zugeleitet,
welcher der Flughafen Zirich mit einem Anschlussver-
trag angeschlossen ist. Neben dem hauslichen Abwasser
von z.B. WC-Anlagen und Restaurants wird auch der
grosste Teil des Industrieabwassers wie z.B. vorbehandel-
tes Abwasser aus dem Werftbetrieb sowie Flugzeug-
toilettenabwasser dort gereinigt. Die ARA Kloten-Opfi-
kon ist nach der Zustimmung der Stimmbdirgerinnen
und Stimmburger der Gemeinden Opfikon und Kloten im
Juli 2010 von einem Zweckverband in eine interkommu-
nale Anstalt Uberfihrt worden. Das ermdglicht die
gleichberechtigte Einbindung der Flughafen Zurich AG,
welche wie die Gemeinden mit einem Sitz im Verwal-
tungsrat vertreten ist.

Enteisungsmittelverbrauch Flughafen Ziirich

Flachenenteisungsmittel Formiat flissig (m?)

Flachenenteisungsmittel fest (m®)

Tausalze fur Ubrige Flachen (1)

Unbehandelt abgeschwemmtes Enteiserabwasser
(Vorfeld, Pisten und Rollwege, %)

Enteiserabwasser

Im Winter 2009/2010 wurde mit 2'514 m? leicht mehr
Flugzeugenteisungsmittel (+4.6% zum Vorjahr) und mit
1991 m? auch mehr Flachenenteisungsmittel (+10.6%)
verbraucht. Bei den herkémmlichen Tausalzen, welche im
Werkhofareal, auf Strassen und in Parkhdusern
verwendet werden, stieg der Verbrauch gegenliber dem
Vorjahr um 41% auf 849 t. Die Zunahme ist auf die
anhaltend tiefen Temperaturen und den haufigen
Schneefall zurtickzufihren.

Die Mittel fur die Flugzeugenteisung bestehen aus
Propylenglykol, bei der Fladchenenteisung handelt es sich
ausschliesslich um Formiat. Der in den Enteisungsmitteln
enthaltene Kohlenstoff (C) wird teilweise unbehandelt
abgeschwemmt. Im Winter 2009/2010 waren dies 250 t
oder rund 24% der gesamthaft anfallenden Menge
(Vorjahr 162 t,17%).

Verregnungsanlage

Gering belastetes Enteiserabwasser wird am Flughafen
Zirich durch eine spezielle Anlage verregnet. Wahrend
der anschliessenden Bodenpassage werden die Riick-
stande der Enteisermittel auf nattrlichem Weg praktisch
vollstdndig abgebaut. Im vergangenen Winter wurden
insgesamt 144’045 m?® Enteiserabwasser durch die
Verregnungsanlage geleitet. Enteiserabwasser mit einem
hohen Anteil von Kohlenstoff wurde dagegen entweder
durch eine eigene Destillationsanlage aufbereitet und das
gewonnene Glykol dem Recycling zugefiihrt oder es
wurde an die Klaranlage der Stadt Zirich geliefert, wo es
zur Produktion von Biogas verwendet wird.

Genereller Entwisserungsplan

Die Behandlung des Regen- und Enteiserabwassers ist in
der generellen Entwéasserungsplanung (GEP) geregelt.
Nachdem diese von 2006 bis 2009 Uberarbeitet worden
war, wurde sie im September 2010 von den Behorden
genehmigt. Somit konnte Ende 2010 mit der Projektierung
des Anschlusses von weiteren Flughafenflachen an

die Behandlungsanlagen fir Enteiserabwasser begonnen

werden.
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Naturraum Flughafen

Der Perimeter des Flughafens Zirich umfasst rund
880 Hektaren. Knapp 760 Hektaren davon liegen im
nichtoffentlichen Bereich und damit innerhalb des
Flughafenzaunes. Rund die Halfte dieser Flache ist nicht
Uberbaut und besteht hauptséachlich aus Wiesen-

und Naturschutzflachen.

Wiesenflachen

Auf den von der Luftfahrt nicht direkt beanspruchten
Flachen wachsen heute hauptsachlich Wiesen, die
teilweise auch als technische Anlagen fir die 6kologische
Behandlung von Regenabwasser konzipiert sind.

In einem jahrlich erstellten Unterhaltsplan ist deren
Bewirtschaftung geregelt, mit Rucksicht vor allem auf
Sicherheitsaspekte des Flugbetriebs. Die Wiesen werden
nicht gedlingt und so selten wie moglich geschnitten.
Entstanden ist dadurch ein Mosaik von unterschiedlichen
Wiesen, die Lebensraum fUr viele verschiedene Pflanzen-
und Tierarten sind.

Naturschutzflichen

Innerhalb des Flughafenperimeters liegt ein Naturschutz-
gebiet, welches 44 Hektaren Flachmoorflachen von
nationaler Bedeutung beherbergt. Auch die Naturschutz-
flachen werden gemass einem jéhrlich erstellten
Massnahmenplan gepflegt.

Der durch den Betrieb steigende Druck auf die Natur
kann nicht immer verhindert, sondern lediglich minimiert
oder nach Moglichkeit mit gezielten Aufwertungs-
massnahmen kompensiert werden. Bei einer nicht ver-
hinderbaren Beeintréchtigung von schutzwiirdigen
Lebensrdumen und deren Funktionalitét sieht das Gesetz
einen angemessenen Ersatz vor. In diesem Zusammen-
hang hat sich die Flughafen Zirich AG in den ver-
gangenen Jahren verschiedentlich an der Neuschaffung
und o6kologischen Aufwertung von Naturschutzprojekten
in der Umgebung des Flughafens beteiligt. Beispiele
daflr sind das Naturschutzgebiet «Halbmatt» im Norden
des Flughafens oder neu angelegte Flusslaufe im Gebiet
«Altlaufe der Glatty im Westen des Flughafens.
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Umweltkennzahlen

Umweltkennzahlen . B 2010 2009 2008

CO-Emissionen (t)
davon Flugzeug (t)
PM-Emissionen (t)

CO:z-Emissionen Scope 2 Flughafen Ziirich AG? (t)
CO,-Emissionen Scope 3 Flughafensystem® (t)
Gesamtenergieverbrauch (MWh)
Gesamtwasserverbrauch (m?)

davon Wertstoffe (z.B. Papier, Karton, Glas, Holz) (%)
Konfiszierte Flussigkeiten aus der Sicherheitskontrolle (1)
Abfallmenge pro Passagier ® (g)

Anzahl Einwohner tber Planungswert fiir ESII
Monitoringwert Zurcher Fluglarmindex (ZFI)
Anzahl Larmmessstellen (in Betrieb)

davon Ambulanz-, Hilfs- und Rettungsflige
davon Polizei-, Militar- und Staatsfliige

davon diverse Ursachen

Schallschutz-Programm 2010:
Anzahl Larmreklamationen und Anfragen '

" Flugbetrieb im LTO-Zyklus (bis 915 m) unter Bertcksichtigung effektiver Triebwerkleistungen, APU, Triebwerkstarts und Flugzeugzelle

2 Gemass GHG-Protokoll: eigene Quellen Flughafen Zirich AG (Fahrzeuge, Maschinen, Heizungen)

3 Gemass GHG-Protokoll: extern bezogene Elektrizitat fur die Flughafen Zirich AG

 Geméass GHG-Protokoll: Flugzeuge im LTO-Zyklus und gesamte Reisestrecke (nur Hinflug), berechnet von Eurocontrol, tibrige Emissionsquellen am
Flughafen (Abfertigung, andere Heizungen) und gesamter landseitiger Verkehr im Nahbereich des Flughafens (ca. 3 km) fur alle Verkehrsmittel

9 Basis: Abfalle aus dem Bereich Flugzeugabfertigung/Borddienst

® Umhdllende der Tag- und Nachtwerte

7 Empfindlichkeitsstufe 2 gemdass eidg. Lirmschutzverordnung LSV, Art. 43

® Vier neue Messstellen ab 1. November 2010 in Kloten, Gockhausen, Ziirich-Schwamendingen und Dibendorf

2 Energiedquivalenter Dauerschallpegel des Flugldrms am Tag (06.00-22.00 Uhr)

19 NMT = Noise Monitoring Terminal (Ld&rmmessstelle), 1= Rimlang, 3 = Oberglatt, 6 = Glattbrugg, 10 = Nurensdorf

™ Fr dringende Fliige wahrend der Nachtflugsperrzeit kénnen Ausnahmebewilligungen ausgestellt werden

2 1m Dezember wurden 111 Bewilligungen aufgrund prekérer Wetterverhaltnisse in ganz Europa ausgestellt

™ Es wurden 54 Bewilligungen fiir die Fussballeuropameisterschaft EURO 08 ausgestellt

™ Anzahl bis dato sanierter Gebdude und Liegenschaften

1 Beinhaltet Klagen wie auch Anfragen Uber Larmbelastung, Flugspuren, Entwicklung des Flugverkehrs usw.
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